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14.9.2 PARA MANIOBRA DE SALIDA

14.10  VELOCIDAD DE APROXIMACION

14.11  USO DE REMOLCADORES

14.12 PERSONAL DE CUBIERTA DEL BUQUE

14.13  LANCHAS PASACABOS

14.14 LANCHAS DE SERVICIO DURANTE LA PERMANENCIA DEL BUQUE
Lancha de servicio
Lancha de seguridad.

14.15 MANGUEREROS



